
LES	
  CARACTÉRISTIQUES	
  SONORES	
  DES	
  
VEHICULES	
  EN	
  USAGE	
  URBAIN	
  

Joël	
  Lelong	
  
Laboratoire	
  d’AcousEque	
  Environnementale	
  



Exemple 
Le	
  bruit	
  des	
  véhicules	
  :	
  d’où	
  

vient-­‐il?	
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ü  VL	
  
ü  PL	
  et	
  bus	
  
x  2	
  RM	
  



Les	
  VL	
  :	
  motorisaEons	
  innovantes	
  

•  A	
  vitesse	
  stabilisée	
  :	
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Véhicule léger : 106 électrique 

• À vitesse stabilisée : 

Loi  d’émission  :  
              

 , en dB(A) 

vit. x 2 

+10.7 dB(A) 



Les	
  VL	
  (suite)	
  :	
  motorisaEons	
  
innovantes	
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Véhicule léger : 106 électrique / Punto Diesel 

Véhicule  thermique  équipé  d’une  boîte  de  vitesses  manuelle  :   
LA = Lmoteur(rpm)  Lroulement(V) 

-12.5 dB(A) -4 dB(A) 



Les	
  PL	
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Geode élec / Geode hybride / ref. thermique 

• Passages à vitesse stabilisée au rapport adapté, à 7.5 m 

20 km/h 30 km/h 50 km/h 

Hybride / 
thermique 

-1.0 dB(A) -2.7 dB(A) -1.2 dB(A) 

Électrique / 
thermique 

-8.4 dB(A) -6.0 dB(A) -1.6 dB(A) 

Écarts LAmax à vitesse stabilisée 
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Géode	
  elec	
  /	
  Geode	
  hybride	
  /	
  Géode	
  thermique	
  



Les	
  PL	
  

•  Sources	
  de	
  bruit	
  à	
  30	
  km/h	
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Sources de bruit à 30 km/h 

thermique 

électrique 



Les	
  deux-­‐roues	
  motorisés	
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Les 2 RM : des véhicules fréquemment considérés comme une nuisance sonore 
•  43 % des Français se déclarent gênés par le bruit des transports [2], 
•  Le 2RM est cité en 2ème position (derrière les PL mais devant les VL) 
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[2]	
  Lambert	
  J.,	
  Philipps-­‐BerTn	
  C,	
  Les	
  nuisances	
  environnementales	
  des	
  transports	
  :	
  résultats	
  d’une	
  
enquête	
  naTonale,	
  Les	
  CollecTons	
  de	
  l’INRETS,	
  Rapport	
  n°278	
  (2009).	
  



Les	
  deux-­‐roues	
  motorisés	
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9,4	
  dB(A)	
  
12,3	
  dB(A)	
  

15,7	
  dB(A)	
   11,5	
  dB(A)	
  

Ø «	
  Electrifier	
  les	
  2RM	
  »	
  :	
  	
  

Ø Oui,	
  mais….	
  



Véhicules	
  à	
  motorisaEon	
  innovante	
  :	
  quel	
  
impact	
  à	
  l’échelle	
  du	
  trafic	
  ?	
  

•  Hypothèse	
  :	
  trafic	
  de	
  VL	
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Trafic de véhicules légers 

25 % de véhicules 
électriques -1.1 dB(A) -0.7 dB(A) 

50 % de véhicules 
électriques -2.6 dB(A) -1.6 dB(A) 

Si gain de  
-10 dB(A) / véhicule  

électrique 
Si gain de  

-4 dB(A) / véhicule 
électrique 



Véhicules	
  à	
  motorisaEon	
  innovante	
  :	
  quel	
  
impact	
  à	
  l’échelle	
  du	
  trafic	
  ?	
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Trafic mixte avec PL 

• Trafic mixte 90 % VL + 10% PL 

20 km/h -1.4 dB(A) 

30 km/h -1.1 dB(A) 

5 % thermique + 5 % électrique 

Référence : 100 % véhicules thermiques 
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Trafic mixte avec PL 

• Trafic mixte 90 % VL + 10% PL 

20 km/h -1.4 dB(A) 

30 km/h -1.1 dB(A) 

5 % thermique + 5 % électrique 

Référence : 100 % véhicules thermiques 



En	
  conclusion…	
  

•  Bruit	
  total	
  :	
  bruit	
  moteur	
  +	
  bruit	
  de	
  roulement	
  
•  MotorisaTons	
  innovantes	
  :	
  	
  

–  réducTon	
  importante	
  des	
  niveaux	
  de	
  bruit	
  à	
  faible	
  
vitesse.	
  

–  Plus	
  d’avantage	
  acousTque	
  lorsque	
  v	
  >	
  40	
  km/h	
  
–  A	
  l’échelle	
  du	
  trafic,	
  l’apport	
  de	
  la	
  motorisaTon	
  
électrique	
  n’est	
  	
  significaTve	
  que	
  si	
  la	
  proporTon	
  de	
  
véhicules	
  électriques	
  est	
  importante	
  

–  …	
  bruit	
  trop	
  faible	
  :	
  sécurité	
  ?	
  
•  2	
  RM	
  :	
  

–  RéglementaTon	
  
–  R&D	
  	
  

14/10/2014	
   Joël	
  Lelong,	
  LAE	
   11	
  



Merci	
  pour	
  votre	
  a`enEon	
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