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ETUDE	  DE	  CAS	  –	  RETOUR	  D'EXPERIENCE	  

Protec6on	  vibratoire	  d'un	  bâ6ment	  
de	  logement	  en	  bordure	  de	  voie	  
ferrée	  par	  coupure	  ver6cale.	  
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PLAN	  

Ø  CONTEXTE	  DU	  PROJET	  

Ø  DIAGNOSTIC	  INITIAL	  

Ø MESURES	  EN	  TÊTES	  DE	  PIEUX	  

Ø MESURES	  SUR	  GROS	  ŒUVRE	  

Ø  BILAN	  
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ÎLOT	  HIKARI	  A	  LYON	  CONFLUENCE	  -‐	  ©	  KKAA	  /	  CYRILLE	  THOMAS	  

NISHI	   MINAMI	   HIGASHI	  

CONTEXTE	  DU	  PROJET	  

MOa	  :	  BOUYGUES	  IMMOBILIER	  &	  SLC	  PITANCE	  



LA
SA

	  –
	  P
ie
rr
e	  
BR

IE
	  

Ø 75	  trains	  par	  période	  diurne	  7h–22h	  
Ø 10	  trains	  par	  période	  nocturne	  22h-‐7h	  
Ø Vitesse	  de	  passage	  moyenne	  50	  km/h	  

CONTEXTE	  DU	  PROJET	  
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DIAGNOSTIC	  INITIAL	  
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Niveaux	  vibratoires	  
prépondérants	  selon	  l'axe	  
horizontal	  perpendiculaire	  aux	  
voies	  (en	  moyenne	  +	  10	  dB)	  

Pas	  de	  passage	  de	  trains	  entre	  23h	  
et	  6h	  

Niveaux	  vibratoires	  en	  deçà	  des	  
seuils	  de	  dommage	  aux	  structures	  
et	  de	  percep[on	  tac[le.	  

Lv( 𝑥 )	  

DIAGNOSTIC	  INITIAL	  
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Es6ma6on	  contribu6on	  réémise	  
Emplacement	  N°7	  
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Es6ma6on	  contribu6on	  réémise	  
Emplacement	  N°7	  

≈	  30	  dB(A) 

≈	  20	  dB(A) 

TER	   

FRET 
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Es6ma6on	  contribu6on	  réémise	  
Emplacement	  n°1	  

≈	  30	  dB(A) 

≈	  20	  dB(A) 

TER	   

FRET 

DIAGNOSTIC	  INITIAL	  
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2 m minimum  

SOLUTION	  D'AMELIORATION	  PROPOSEE	  

Bât. NISHI 

Voies 
SNCF 

15 m 
minimum  

Coupure 
verticale  

Mur de 
soutènement  
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MESURES	  EN	  TÊTE	  DE	  PIEUX	  
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Es6ma6on	  réémission	  sonore	  sans	  traitement	  
an6vribra6le	  

PV2	  Diag	  Ini[al	  

Point	  3	  

Point	  4	  

MESURES	  EN	  TÊTES	  DE	  PIEUX	  

Remblai auto-
compactant 

Résilient 
antivibratile 
épaisseur 
75 mm 

Radier 

Pieu support 

Longrine 

VOIE	  
SNCF	  

R-‐1	  
Paroi de pieux 

sécants 

Mesures	  en	  
têtes	  de	  pieu	  

Mesures	  dans	  
le	  terrain	  
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REALISATION	  DE	  LA	  COUPURE	  
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Niveaux	  vibratoires	  mesurés	  aux	  différentes	  phases	  
de	  réalisa6on	  du	  système	  de	  coupure	  ver6cale.	  

Direc6on	  perpendiculaire	  aux	  voies	  SNCF	  

1
2

3

Paroi pieux sécants 

1
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R-‐1	  

VOIE	  
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MESURES	  SUR	  G.O.	  ET	  COMPARAISON	  
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UNE	  DEMARCHE	  AJUSTEE	  
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Comparaison des niveaux sonores rayonnés estimés avec la 
mesure réelle finale de Lp au passage d'un train 

Lp mesuré 

Estimation initiale 

Estimation Pieux 

Résiduel mesuré 
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Ø  Cas	  :	  Sollicita6ons	  horizontales	  prépondérantes	  

BILAN	  

Ø  Le	  système	  :	  Paroi	  de	  pieux	  sécants	  
	   	   	  +	  Remblai	  auto-‐compactant	  

	  	  	  	  	   	  	  	  	  	  	  +	  Résilient	  ver6cal	  
	  	  a	  permis	  des	  apénua6ons	  5	  à	  10	  dB	  sur	  [20-‐125	  HZ]	  
	  

Ø  Démarche	  :	  3	  campagnes	  de	  mesures	  +	  suivi	  de	  
chan6er	  	  
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Comparaison	  des	  différentes	  normes	  rela1ves	  aux	  modules	  de	  vitesse	  par1culaire	  limite	  pour	  des	  vibra1ons	  intermi7entes	  (F.	  Rocher-‐Lacoste	  2008).	  


